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Inhoud presentatie

1. Toelichting Netwerkstrategie

2. Mobiliteit in CID Binckhorst en relatie met de
Binnenstad




Omgevingsvisie en Netwerkstrategie staan niet los van al eerdere plannen

Netwerkstrategie Den Haag

B Den Haag
]

Netwerkstrategie 2040
Voor eenleefbaar en bereikbaar Den Haag

%

Thuis in een
groene metropool .,
aan zee &

sterplan Bereikbaarheid
rst

Strategie mobiliteitstransitie
Den Haag 2022 - 2040

voor de fiets.

EEm———




Omgevingsvisie en Netwerkstrategie horen bij elkaar

“d ’.ZI;J - DenHaag

Thuis in een
groene metropool
aan zee

Omgevingsvisie
Den Haag 2050

Vijf bewegingen:

1. Thuis in een divers Den Haag

2. Ruimte voor groen en water

3. Verstedelijking en bereikbaarheid N <
samenhang

4. Ruimte voor kennis en kunde

5. Basissystemen op orde



Gebiedsontwikkelingen Verstedelijking en bereikbaarheid in samenhe

Bijsturen

Een bouwtempo dat past bij de Haagse metropool

Bouwen en verbouwen in de gehele stad

Koers houden

Verstedelijking rond cknooppunten

o
Tempo aanpassen
oo Versnellen mobiliteitstransitie op stedelijk en regionaal nivea
| | -7uu,ﬂ¢::.}_hm..xw’-inlmgxsml:mu (If‘.(l . . . .
S SR Versnellen omslag naar duurzame stedelijke distributie

le Zone el o

IMaraboese, Locudumen, Sch
wertlandsup (Ag/Vlktzene)
{Dem Haseg Centraal Dan Haag HS, Den Hasg NOL Den Haag

B Herstuctuser

B  Onbwikkeling stations ks

o \ Diuctaimes, Cuse kia t ooft do bact3a re o4 3 Wawe
Moeraijh, Den Haig Marahoee, Den Haag Ypenkiurg) oy R SN NG

= mlegraie wikvwerbe o0 25gme

= ntegraie wibverbetering R o 2




Doelstelling

Het isnodigdat meermensenzichkunnenverplaatserzonderdat dit ten kostegaat
van deveiligheid leefbaarheiden bereikbaarheidvan destad

Ruimte efficiént & Gezond
Een kwalitatief hoogwaardige leefomgeving in Den
Haag

Een duurzaam

bereikbaar Den Haag Robuust

Een robuust en betaalbaar netwerk en
vervoersysteem voor Den Haag

Veilig

Een sociaal en verkeersveilig Den Haag

Op maat Schoon
Een rechtvaardig, inclusief en passend mobiliteitssysteem in Een klimaatbestendig, klimaatneutraal
Den Haag en natuurinclusief Den Haag
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SRVl FTe=llef6[cF4sit - Station Den Haag Moerwijk heeft groot- &5
~ ste toename van reizigers .

2 april, 07:01 = Aangepast 2 april, 09:59 « 2 minuten leestijd
—_— e

Vastgesteld beleid richting 2040

A Betaald parkeren uitbreiden over de hele stad

A Uitvoeren programma Ruim baan voor de fiets

A HOV-CI D/ Bi nckhorst oVIiet

A Oude-lijn frequentieverhoging

/:? Sprinter op Den Haag Moerwijk
. ’42;, ?

DEN HAAG - Station Den Haag Moerwijk kreeg afgelopen jaar de grootste reizigerstoename in de
regio. De passagiers stappen daar veel op de 'Oude Lijn' die tussen Dordrecht en Leiden rijdt.

20020

Maar de groei van de stad vraagt meer..



Mobiliteitsgroel door forse groei van de stad

+50.000 +438.000

Woningen Arbeidsplaatsen Nu 2040




Nu al-hoge fietsdruk
p e SR

Fietsen wordt ruimtelijke opgave

Voertuigkilometers* per etmaal

Den Haag
2
Visie 2040 Bl 8% 2.99
Referentie 2040 3,38 1,57 244
2020 3,26 1,20 1,69
0 2 4 b 8

x miljoen km

M Auto + vracht EOV (BTM) M Fiets

Lekstraat bij Den Haag Centraal op 3 september



Maar ook het OV Is weer druk en ook het autonetwerk




He t verander en, war..”"f"’"

Aantal verkeersongevallen
in Den Haag

2010 2020 2040
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Strategie Mobilliteitstransitie:
Inzetten op ruimte efficiénte vervoerswijzen

50 km/uur 15 km/uur 50 km/uur 5 km/uur
1,4 passagiers 40 passagiers

50 km/uur
20 passagiers
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Ruimtegebruik door mobiliteit

Huidige

situatie o
2040 huidig L
beleid 1

>
Ruimtegebruik mobiliteit
Indien geen uitbreiding betaald parkeren

13



Ruimtegebruik door mobiliteit

Huidige situatie

Doortrekken huidig
beleid 2040

Netwerkstrategie 2040

Ruimte maken?

Ruimtegebruik mobiliteit
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De belangrijkste maatregelen stadsbreed

‘ ‘ 3
) \ ;%W“\ 2
Meer ruimte voor Meer ruimte voor fietsers Versterken kernnet openbaar Robuust en veilig
voetgangers A Doorgaan verbeteren vervoer autonetwerk
A Verfete””gl_ heid door 50% A flgtsn_etwerk A Doorgaan metinzetopde A Hoofdwegennet gericht op
verkeersvelligheid door 0 F_letsrlng om de belangrijke OV -Corridors verbinding met Rijkswegen
50 km/u-wegen naar 30 binnenstad voor (Oude lijn A Ontvlechten van
A 'I;m/ ul' doorgaande fletsgrs om Zuidwestlandcorridor, verkeersstromen om
uto UWS_ q ind z0 voetganger ruimie te Koningscorridor) doorstroming te verbeteren
\(/jvoonge '3 enl((vermln eren A b'Ede?_ ’ A Uitbreiding capaciteit A Snelheid binnen de
oorgaand ver eer) Meer ietsenstallingen bestaande lijnen (frequentie,  stad(veel korte ritten)
A Uitbreiding binnenstad , kust en gekoppeld rijden) verlagen
voetgangersgebied stations A Snelle busroutes tussen A P+R aan de stadsranden

A Aantrekkelijke looproutes wilken onderling ipv via

centrum



30 km gebieden worden 3,5 keer zo groot
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Mobiliteit in CID -Binckhorst en binnenstad

17 1 mei 2026 Versie



Mobilitelt in het CID+B

A De groei van de stad in het CID met het voorkomen
van de groei in autogebruik vereist een
mobiliteitstransitie naar schone & ruimte- efficiente

vervoermiddelen.

A Inzet is dat 40% van de verplaatsingen in het CID te

voet gebeuren, 25% fietsen, 20%0V en 15% auto.

18 1 mei 2026 Versie



Vervoerswijzekeuze (Modal Split)

—> Modal split naar binnenstad DH

Voor het CID-Binckhorst zetten
we in op een vergelijkbare

verdeling, dit werkt al voor de
binnenstad!

19 1 mei 2026 Versie
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Bereikbaarheid stations CID Binckhorst (te voet)

In het paarse gebied komen 30.000 woningen
21 v e s A
== OVERIGE LOOPROUTES (BESTAAND EN NIEUW)
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Escher ‘Gardens (Transit Oriented Development)
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Bellevue (Transit -Oki




5-20 min lopen

15-20 min fietsen




Investeren in aantrekkelijke routes voor voetgangers en fietsers van en
naar de binnenstad is cruciaal. Langzaam verkeer en ruimtelijke kwaliteit
gaan uitstekend samen!

Versie
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Hoe zit dat in het binnenstadsplan ?

Haagse binnenstad scoort
uitzonderlijk goed met

A Voetgangers centraal Bpgéggkersaantallen

A Fietsers welkom, doorgaand fietsers e
langs de randen '

A OV brengt je tot in de binnenstad

A Met auto bereikbaar

A Parkeren inpandig liefst aan de
randen

A Slimme stadslogistiek

31
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